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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I Ojersjo, en tatort i sodra delen av Partille kommun, planeras det for ett nytt bostadsomrade
kallat Gokegard. Fér omradet pagar detaljplanearbetet och en samradshandling upprattades
under 2014. Av den framgick forslag for gatu- och trafiklésningar. Under det efterféljande
planarbetet har det sedan framforts dnskemal fran de exploatérer som kommer att exploatera
omradet att den foreslagna vag- och trafikutformningen bor revideras. For andamalet lat
exploatérerna med hjalp av Norconsult upprétta en trafikutredning under 2014 dar olika
korbanebredder foreslogs for omradets olika vagar och en 6vergripande GC-struktur
presenterades.

Bakgrunden till den har utredningen ar att detaljplanearbetet for Gokegard nu har gatt in i ett
senare skede dar vissa férutsattningar har férandrats. Det har medfort att vagbredder och
utformning av vagar och GC- struktur varit tvunget att ses éver. Utgangspunkten for utredningen
har varit det samradsforslag som togs fram och en vidareutveckling av detta har gjorts.

1.2 Syfte

Denna trafikutredning syftar till att se éver gallande vagforslag for omradet Gokegard i sédra
Partille och ge forslag pa vagnats- och sektionsutformning utifrdn planerad bebyggelse och
dess struktur.
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| omrédet planeras det for totalt 500 bostader uppdelade i mindre delomraden. De bostadstyper
som planeras ar villor, parhus, radhus samt flerbostadshus. Gokegéards koppling till det 6vriga
vagnatet utgors av tva cirkulationsplatser, en i syd och en i norr.

| det tidigare detaljplanearbetet har ett forslag tagits fram for samtliga vagar i omradet
tilsammans med hur GC-strukturen bor utformas, vilket kan ses i figur 1. | figuren har &ven en
indelning i delomraden gjorts baserat pa den foreslagna vagstrukturen.

Figur 1 — Samradsforslagets for Gokegard med de olika gatorna och indelning i fem delomréden

| tabell 1 nedan presenteras det antal bostader som finns i respektive delomréde, samt vilken
bebyggelsetyp dessa utgor. Aven total lokalyta presenteras.

Tabell 1 — Bostéder och lokalyta per delomrade.

Delomradde Antal bostader Lokalyta (m2) Bebyggelsetyp
A 100 - | Villor, parhus, flerbostadshus
B 100 - | Villor, radhus
C 80 - | Radhus, flerbostadshus
D 110 - | Villor, parhus, radhus
E 110 1837 + 142 | Flerbostadshus, livsmedelsaffar, ev. café
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3 Trafikanalys

Innan nya korbanebredder kan foreslas behover en dversiktlig trafikanalys goras for att fa fram
den trafikalstring de olika delomradena forvantas ge upphov till. Fran Trafikalstringstal och
trafikprognoser vid bebyggelseplanering ges ett alstringstal for bostader pa 2,2 fordonsrorelser
per boende och dag, samt fér verksamheter 200 fordonsrdrelser per 1000 kvm lokalyta (Inregia,
2005). | bilaga A visas ett utdrag ur Inregias rapport. For boende per bostad finns uppgifter som
sager att det i snitt bor 2 personer per lagenhet och 2,7 personer per smahus (SCB, 2014).

Genom att anvanda dessa uppgifter kan sedan trafikalstringen beréknas for respektive
delomrade, resultatet presenteras i tabell 2 nedan.

Tabell 2 — Beraknad trafikalstring for respektive delomréde.

Antal Antal Antal Trafikalstr. Trafikalstr. Trafikalstring, TOtf"lI :
Delomr. .. innev./ . . Innev. trafikalstring
bostéaer IEA /innev. verksamheter
bostad
A 100 2,5 250 2,2 550 -
B 100 2,7 211 2,6 549 - 549
C 80 2,4 226 2,2 497 - 497
D 110 2,7 246 2,6 640 - 640
E 110 2,0 338 15 507 396 507
| Totalt: | 500 | [ ~1270 | | ~2740 | ~400 | ~3140 |

Med detta kan sedan ett antagande goras for hur trafiken bor fordela sig fran respektive
delomrade till de tva korsningarna som utgor infarter till Gokegard. Den stdra korsningen
forvantas att nyttjas av samtliga boende frdn delomrade B, hélften frdn C och 30 % fran
delomrade A, medan den norra korsningen nyttjas av resterande trafik. Detta ger féljande
trafikférdelning i de bada korsningarna:

Sodra korsningen: 960 fordonsrorelser/dag
Norra korsningen: 2180 fordonsrérelser/dag

4  Foreslagna atgarder

4.1 Biltrafiknat

Styrande dokument vid utformning for biltrafiknatet i omradet har varit VGU och
Parkeringslexikon.

4.1.1 Korbanebredder

| bilaga B visas tva tabellutdrag ur VGU med férslag pa sidoavstand mellan fordon-fordon och
fordon-vagbanekant beroende p& hastighet och sékerhetsklass. Fran detta har darefter fyra
sektioner tagits fram enligt figur 2. Generellt kan det ségas att de fyra forslagen grundar sig pa
vilken typ av dimensionerande trafiksituation (DTS) som gatorna bér utformas efter, dar
personbil-personbil utgér den minsta kérbanebredden medan lastbil-lastbil utgér den storsta.
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Figur 2 — De tre olika kérbanebredderna som foreslas pa Gokegards olika gator.

Avstandet 0,15 och 0,25 m galler mellan fordon i rérelse och kérbanekant, medan 0,35 m ar
foresprakat avstand mellan tva fordon i rorelse. Som kan ses i delfigur 2.d frangas detta nar tva
lastbilar mots, vilket gors for att halla nere den totala kérbanebredden och i forlangningen
hastigheterna i omradet. | 6vrigt mojliggor anda foreslagen utformning mote mellan tva lastbilar.

| figur 3 visas en karta 6ver var de fyra olika kdrbanebredder foreslas att anvandas i omradet.
Forslaget baseras pa vilken funktion de olika gatorna forvantas ha i det vergripande vagnétet.

Omréade behover
utredas narmare

58m
52m

50m
---- 45m

........ 3’5 m
Figur 3 — De tre olika kérbanebredderna som foreslas pa Gokegards olika gator.

Som kan ses foreslas den nedre av gatorna som ansluter till Ojersjovagen i éster ha den storre
korbanebredden pa 5,8 m, detta da den bedéms fungera som infartsgata till de flesta
delomraden i Gokegard. Den storre vagbredden ar sarskilt nodvandigt, da den aven bor klara
av varutransporter till livsmedelsaffaren allra narmast korsningen Nya Ojersjévéagen-
Ojersjovagen. Detta &r en 6kad bredd mot tidigare forslag, dock ar det ocksé nodvandigt for att
sékerstalla dessa tva gators funktion i det 6vergripande vagnatet. Resterande gator i omradet
har i 6vrigt fatt en minskad koérbanebredd.

For de snedstallda parkeringarna med vinkeln 30° i delomrade E rekommenderas det att
kérbanebredden utmed parkeringsgatan gors till 3,5 meter for att méjliggéra utrymme for
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fordons in- och utkdérning. Detta ar dven ett matt som vanligtvis kravs for att
vintervaghaliningsfordon ska ha en mgjlighet att trafikera de bada gatorna.

4.1.2 Hastighetsbegransning

For Gokegard har det foreslagits att samtliga gator i omradet skall ha en hastighetsbegransning
pa 30 km/h, forutom for en del av den befintliga Gokegardsvagen som binder samman de
vastra och Gstra delarna i norr. Denna gata forslas fa hastighetsbegransningen 40 km/h. | figur
4 nedan visas denna strécka tillsammans med 6vriga gator i 30 km/h.

30 km/h
40 km/h

Figur 4 — Foreslagna hastighetsbegransningar i Gokegérd.

Valet av 40 km/h har gjorts da gatan far en infartskaraktar och omradet som omgardar gatan
bestar av skogslandskap forutom négon enstaka fastighet. Det ar ocksa efterstravansvart att
hastighetsbegransningen ar 40 km/h pa strackan for att skapa incitament for de boende i
delomrade A, se figur 1, att vélja denna gata framfor den gata som gar igenom delomrade B, se
figur 1. Nar trafiken styrs enligt férslaget kommer det att bidra till en béttre trafikfordelning i
omradet och dven en okad trafiksakerhet. Det kommer dven att vara gynnsamt ur ett
bullerperspektiv for de boende i delomrade B.
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4.1.3 Sodra korsningen

For den sodra entrén till Gokegard har tidigare féreslagna korsningsutformning varit en oval
cirkulationsplats. Fran trafikanalysen som genomfordes i kapitel 3 framkom det dock att
trafikflodet genom cirkulationsplatsen till och fran Gokegard endast ar ca. 960 fordon/dag, vilket
ger en maxtimtrafik pa ca. 100 f/t. Detta medfor att valet av denna korsningstyp kan
ifrAgasattas, speciellt med tanke pa att den befintliga Gokegardsvagen féreslas fungera som
huvudvag for majoriteten av de boende i det planerade omradet. Genom att endast uppgradera
dagens trevagskorsning till en enkel fyrvagskorsning - utan separata avsvangningskorfalt — okar
aven mdjligheten att enbart de boende i delomrade B och halva C kommer att vélja den sédra
korsningen som tillfart till sina respektive bostader. Ovriga boende i omradet kommer mera
naturligt att styras mot att véalja den norra korsningen, vilket ar avsikten.

Den ovala cirkulationsplatsen skulle fungerat som en hastighetsdampande atgard for den trafik
som fardas pa Nya Ojersjovagen, men for detta finns enklare losningar som kan astadkomma
samma effekt till en lagre kostnad.

4.2 Gang- och cykelnat

For det tidigare foreslagna GC-nétet har en revidering gjorts i samrédd med de bestammelser
som finns i VGU, relevanta utdrag fran denna hittas i bilaga C. | figur 5 nedan visas daremot det
foreslagna gang- och cykelnatet for omradet.

Géngbana

e GC-bana

Figur 5 — Foreslaget GC-nat for Gokegard. | rod cirkel syns tva alternativ till GC-strukturen.

Forslaget liknar i hog grad det tidigare forslaget med sma avsteg. Det storsta ar att en
géngbana foreslds mellan de bada utfarterna till Ojersjovéagen i ost, detta for att skapa en lank i
den dvergripande GC-strukturen i Ojersjo.
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4.3 Samlat vagnat

Med utgangspunkt frAn de forslag som presenterats i foregaende kapitel vad galler biltrafik- och
GC-natet presenteras ett samlat forslag i figur 6, en stérre och mer lattlaslig version hittas i
bilaga D. | figuren syns ocksa ett antal rutor som anger den totala gatubredden.

Uppsamlingsgata + gang
7,75 m = 5,2+1,8+SR(0,25+0,5)

Lokalgata
5,75 m = 5,0+SR(0,25+0,5)

Uppsamlingsgata +
dubbelgang

8,55 m=1,4+52+1,2
+SR(0,25+0,5)

Lokalgata
5,75 m = 5,0+4SR(0,25+0,5)

Uppsamlingsgata + GC
8,95 m = 5,2+3+SR(0,25+0,5)

Enkelriktad lokalgata + GC + gang
+ parkering

12,55 m = 3+3,5(+6,6)+3,5+1,8
+SR(0,25+0,5)

Uppsamlingsgata + géng
' 7,75 m = 5,2+1,8+SR(0,25+0,5)

D

Korbanebredd, motorfordon
EE 58m

- Uppsamlingsgata + GC 52m
Uppsamlingsgata + GC 9,55 m = 5,8+3+SR(0,25+0,5)
8,95 m = 5,2+3+SR(0,25+0,5)
— 5 YO m
- — - 4,5 m
-------- 3 ’5 m

Lokalgata + gang
7,05 m =4,5+1,8+SR(0,25+0,5)

GC-struktur

Uppsamlingsgata + gang |
m—  Gangbana

7,75 m = 5,2+1,8+SR(0,25+0,5)

m—— (5C-bana

Figur 6 — Forslag pa vagbredder for hela Gokegard i fetad stil.

5 Diskussion gallande infart till och fran livsmedelsaffaren

Nar forslaget for omradets kérbanebredder presenterades i Kapitel 4.1.1 utpekades infarten till
bl.a. livsmedelsaffaren som viktig for en vidare utredning. | férslaget forutsatts att varutransport
kor in till livsmedelsaffaren via parkeringen pa den Ostra sidan om bygganden och ut i
anslutning till en planerad torgyta pa motsatt sida om bygganden. Med utredningens féreslagna
korbanebredder &r det dock inte majligt for en varutransport att kora in fran Ojersjévagen till
livsmedelsaffaren, vilket innebar att ett avsteg behover goras. Darfor foreslas GC-banan dras
né&got soderut mellan Ojersjovagen och livsmedelsaffarens parkeringsgata, langs med
parkeringsomradet. P& s satt kan den évriga gatan breddas med cirka 2 meter och ett
acceptabelt svangutrymme for inkérande lastbilar méjliggoérs. | Figur 7 nedan visas den nya
situation som uppkommer till foljd av detta.
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Figur 7 — Flytt av GC-banan nagot soderut medfor att en trafiksaker inkérning mojliggors for livsmedelsaffarens
varutransporter

Denna atgard ar dock inte tillracklig, da de tunga transporter som ar tankta att kora ut fran
omradet sveper ut Over motsatt korriktning pa den idag smala Ojersjovagen nar de skall svanga
mot cirkulationsplatsen i syd. For detta andamal har ett forslag tagits fram.

Forslaget innefattar en breddning av dagens Ojersjévagen. Med utgangspunkt fran en
utsvangande lastbils svep dver den motsatta korriktningen har foljande forslag i Figur 8 skissats
fram.

b

Figur 8 — Forslag med breddning av Ojersjovagen forhindrar konflikt mellan utkérande tunga fordon och personbilar.

Forslaget medfor en breddning av Ojersjovagen at dster, en atgard som idag &r mojlig da
omradet bredvid enbart r naturmark. Via kommunen har det dock framkommit att omradet ar
tankt for en ny férskola och skola i stadsdelen. Infarten till denna verksamhet ar tankt att aven
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den ansluta till Ojersjévagen i samma punkt fran éster. Darfér maste kopplingen mellan de bada
planerna utredas ytterligare innan ett beslut kan tas géllande detta férslag.

5.1 Alternativ l6sning

Utover forslaget ovan har aven ett alternativt forslag studerats dér cirkulationsplatsen utformas
med fem anslutningar. Forslaget innefattar att en ny utfart for varutransporterna skapas mot den
befintliga cirkulationsplatsen mellan Ojersjovagen och Nya Ojersjévagen. Detta medfor att
korsningen far fem anslutningar mot dagens fyra. Ett skissforslag 6ver detta ses i Figur 9.

b

P

7 ot
Figur 8 — Forslag med en femte anslutning till dagens cirkulationsplats mellan Nya Ojersjovagen-Ojersjovagen.

Forslaget innebdar att varutransporterna nyttjar infarten fran Ojersjovagen precis som innan, men
att de sedan lamnar omradet via en enkelriktad utfart som kopplar direkt till cirkulationsplatsen.

Forslaget kan tyckas tamligen okonventionellt, da fem anslutningar till en cirkulationsplats ofta
medfor en platskravande utformning. | stadsdelen Sannegarden i Géteborg aterfinns dock en
liknande variant, mellan vagarna Sannegardsgatan och Nordviksgatan. Cirkulationsplatsens
inne- och ytterradie ar har av samma storlek som for cirkulationsplatsen mellan Nya
Ojersjovagen och Ojersjovagen, vilket ar ett belagg for att I16sningen ar mojlig aven har. Genom
att aven tydliggora att anslutningen fran livsmedelsaffaren har infartsforbud bedoms det att
forslaget kommer att vara en fungerande l6sning.

Forutom forslagen ovan kan det aven finnas andra alternativ, vilket inte har studerats ytterligare.

6 Slutsats

Genom att ga vidare med de atgarder som foreslagits i denna utredning forvantas darmed en
god trafiksituation att uppnas i det framtida Gokegard.

6.1 Fortsatt arbete

| takt med att planarbetet fortskrider behover ett beslut tas for hur levrenstransportvagen fran
och till livsmedelsaffaren ska utformas i framtiden.
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Bilaga A — Utdrag ur Inregias rapport om trafikalstringstal

Pga problem att genomfiiva slangrikningar pd ett relevant sitt foll 4 omradena
for hig och lag exploateringsgrad och hig inkomst bort.

Biltrafikalstringstal
Biltrafikalstringsresultatet av undersikningen visas i tabeller och diagram
nedan.

Myckeltal fran tidigare rapport

D resultat som framkom genom att kombinera resvaneundersikningen och
slangrikningarna kan sammanfattas i filjande nyckeltal for biltrafikalstring per
invinare och per bostadsyta:

Trafikalstringen {rin bostider dr 1,9 ginger resalstringen.

Resalstringen omfattar endast de bilresor som genercras av boende i omridet;
till, fran eller inom omridet. Det behidver inte enbart vara trafik av bilar som #igs
av de boende, dven trafik dir ndgon av de | omridet boende dker med annans bil
inkluderas. Resalstringen har mitts med resvaneundersikningen och skattats
med modell for olika omradestyper,

Trafikalsiring &r den fordonstrafik som passerar en fiktiv griins rant omradet.
Trafikalstringen mits med slangrikningar,

Dt finns inte s& manga observationer for hur arbetsplaster pAverkar
trafikalstringen, men data tyder pd att:

Trafikalstringen per lokalyta dr 200 per 1000 kv lokalyta.

Tabell 2 Bitrafikalstring per invanare/per vardagsdygh per omradestyp

Omrade Exploateringsgrad T
Lage Inkomst Hiig Mellan Lag R
Eentml Hig 1.2 1.8 22
Lag 1.1 1.4 1.7
Perifer Hiag 15 2.2 2B
Lag | 1,2 2,0 22
Biltrafikalstringstalet per invinare Gkar di exploateringsialet och centraliteten
minskar. Hginkomstomriden alstrar mer trafik in liginkomstomraden sett per
inviinare, men om man relaterar 1ill bostadsyta, som i tabellen nedan, blir det
annorlunda, beroende pd att ytkonsumtionen varierar och dr stérre i
héginkomstomriden.
Sigma Civil AB RAPPORT-11893
www.sigmacivil.se Version 1.0

13(16)



PM Trafikutredning Gokegard
2016-11-03
Projektnummer 94533

Bilaga B — Utdrag ur VGU och Parkeringshandboken géallande

motorfordonstrafik

Tabell 2.4-2 Sidoavstindsmiitt
VR 80 60 30040
Utrymmesklass A B A B A B c
u 0.10 0,10 0.10 0,10 0,10 0,10 0,10
v-C vagbanekant 0.10 0,00 0.10 0,00 0,10 0,00 0,00
v-C kanststisd 0.25 0,10 0.25 0,10 0,25 0,10 0,10
v-P 0.70 0,40 0.40 0,20 0,20 0,10 0,10
vl 0.70 0,40 0.40 0,20 0,20 0,10 0,10
h=0.2m-C 0.40 0,30 0.40 0,30 0,40 0,30 0,30
h=0.2m-P 1.20 0.90 0.80 0.70 0,50 0.40 0.40
h=0.2m-L 1.20 0,90 0.50 0,70 0,50 0,40 0,40
a-CiP 0.80 0,60 0.50 0,40 0,40 0,20 0,20
a-LL; aGiL 1.30 1,00 1.00 0,70 0,70 0.50 0,40
a-P/P; a-PIL 1.00 0,70 0.78 0,50 0,35 0,35 0,35
a-p/P; aiP 0.90 0,60 0.60 0,40 0,35 0,35 0,35
a-liL 1.10 0,90 0.80 0,60 0,50 0,40 0,40
Farklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vaghanekant
v: avstind mallan fordon | rérelse och vagbanekant (med eller utan kanststid)
h: avstand mellan fordon | rérelse och ett minst 0.2 m hagt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon | rirelse, méte eller omkéming
C: cyklist, gdende eller rullstolsburen

P: Parsonbil i rérelse

p: Stillastaende personbil
L: Lastbil eller buss | rérelse
I: Stillastdende lastbil eller buss

gator. Cykeltrafik ir

Tabell 2.4-4 E pel pa di ande trafiksituationer pé lokalnits;
inte separerad frin biltrafik. Om gingb k i
Gatutyp VR Normal DTS Vagbanabredd m
Gator viktiga 30 (LEn+ LBn)B 6.0
ftsr godstrafik
(P+ LBn +C)A 6.5
40 (LBn+ LBn)A 6.5
(C+P+LBn)A 7.0
(LEn+LBn+C)A 8.0
Gvriga gatori | 30 (P+C)A 35
lokalntet
(P+P)A 45
(LBn +C)A, (P+P)A 45
(LEn+P)B 5.0
(P+P+C)A 55
(LEn+ LBn)B 6.0
40 (LEn +LBn)B 6,0
(LEn+ LBn)A 6,5
(P+LBn+C)B 6,5
(P+LBn+C)A 7.0
(LEn+LBn+C)B 75
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Bilaga D — Féreslagen gatuutformning
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